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200 lat kolei na Swiecie

140 lat Drogi Zelaznej Iwangrodzko-Dabrowskiej (3)

W poszanowaniu tradycji i dgzeniu do nowego thwi mgdrosé¢
czlowieka. We wszystkich dzialaniach, w tym rowniez w zakresie
techniki, nie ma nic nowego bez przesztosci. W miare postepu tech-
nicznego niektore dziela rgk ludzkich starzejq sie i stajq sie zabytka-
mi. Troska o nie powinna by¢ nie mniejsza niz tworzenie nowych
rozwigzan. W obecnym Swiecie jestesmy otoczeni dzietami sztuki in-
zynierskiej, ktore ksztaltujq kulture materialng cztowieka. Terasa
Lis. (Jak uratowano unikatowy w Europie 200-letni zabytek tech-
niki w Malencu).

Rbsp Ilja Repm Burfacy na Wofdze.

Druga potowa XIX wieku jest okresem duzego rozwoju gospo-
darczego ziem polskich, ktorego motorem byta rewolucja przemy-
stowa uksztalttowana dzieki powstaniu systemu komunikacji kole-

jowej. Od powstania drogi zelaznej nastapit rozwdj gospodarczy . :

miejscowosci peryferyjnych. Te, ktore si¢ znalazty z dala, potozone
na uboczu gltéwnych szlakéw komunikacyjnych, spotykat gospo-
darczy upadek. Budowa drog zelaznych na przetomie XIX i XX
wieku na terytorium Polski uzalezniona bylta od decyzji wladz za-
borczych. Kazdy z trzech okupantow miat inne podejscie do tematu.
DZID budowana byta na terenie Imperium Rosyjskiego. Obszar, na
ktorym powstawanie szlakow kolejowych bylo Jednym Z najwaz-
niejszych wydarzen o hlstorycznyrn znaczeniu w zyciu Rosp Przez
dhugi czas koleje ze swoja historiag nierozerwalnie zwigzane byty
z wieloma dziedzinami zycia. Terytorium Imperium charakteryzuje
si¢ bardzo zmiennymi warunkami, ktore miaty wptyw na dziatanie
zwigzane z sezonowoscig por roku. Przed okresem budowy kolei
glownym szlakiem komunikacyjnym Rosji byty rzeki. Tak na tere-
nie zaboru rosyjskiego, jak i na calym obszarze Imperium powsta-
wanie kolei uzalezniano od decyzji carskich wtadz wojskowych.
Niechgé wojska do powstawania nowych drog zelaznych na terenie
Kroélestwa Polskiego byta glownym powodem blokowania wszel-
kich inicjatyw powstajacych w tym kierunku. Rozw¢j transportu
szynowego na tym obszarze opieral si¢ na zatozeniach, ze nowy
szlak nie mogt znajdowac¢ si¢ blisko granicy pruskiej, by w przy-
padku wojny nie zostat wykorzystany przez wrogie wojska. Popra-
wa warunkow podrézy pasazeréw nie miala istotnego znaczenia
w poczatkowych latach jej funkcjonowania. Priorytetem byty prze-
wozy wojskowe i towarowe. Tory omijaly wicksze miasta i skupi-
ska ludnosci, dworce budowano w oddaleniu od siedzib ludzkich.
Kolej swoja obecnoscia stwarzata nowy krajobraz, ale takze two-
rzyla nowa kulture, ktora byla ksztattowana przez kapitalizm i in-
dustrializacj¢. Zmieniata si¢ strategia wojskowa, powstawaty pota-
czenia mi¢dzynarodowe, rodzita si¢ turystyka. W obrebie zaboru
rosyjskiego wybudowano tylko dwie linie o torach majacych
rozmiar stephensonowski, czyli 1435 mm. Byla to pierwsza linia
kolejowa w Krolestwie Polskim, czyli Kolej Warszawsko-
Wiedenska oraz Kolej Fabryczno-tL.odzka. Obydwie powstaty po
lewej stronie Wisly. Droga Zelazna Iwangrodzko-Dabrowska, od-

dana do uzytku w 1885 roku, miata wymiary torow przyjete w Ce-
sarstwie. Tempo budownictwa kolejowego 1 gestos¢ sieci na obsza-
rze Rosji, 1 tym samym na terenie zaboru rosyjskiego byto znacznie
nizsze niz w pozostalej czesci Europy i Stanach Zjednoczonych.
Mimo og6lnej niecheci polityki rzadu pruskiego z roku 1838 do ko-
lei, ktory wprowadzil zasadg nieudzielania pomocy budowniczym
drog zelaznych, a dodatkowo przepisy zapewniaty panstwu prawo
przymusowego wykupu z prywatnych rak linii kolejowej po 30 la-
tach eksploatacji, w okresie 1849 do 1879 pruskie koleje zwigk-
szyly swoja dlugos¢ o prawie 620%. Pozostawiato to Imperium
Rosyjskie daleko poza zasiggiem takiego wyniku.

‘ Kielce. D_worz,ec kolejowy

Dworzec kolejowy w Kielcach widziany od ul. tynarskiej, poczatek XX w.
Ze zbioréw Januariusza Glibowskiego, antykwariusza z Kielc, sygn. 406.
Tematem kolejnictwa zawsze interesowali si¢ przedstawiciele
grup kupieckich z o$rodkéw miejskich, a takze posiadacze ziemscy.
Grupy te, bronigce swoich interesow gospodarczych i dostepu do
nowych rynkéw, walczyly o uzyskanie dostepu do potaczen kolejo-
wych. Rozwoj kolei w Imperium Rosyjskim nastapit dopiero po
roku 1861. Mialo na to wplyw zniesienie poddanstwa, ktore byto
gtéwnym hamulcem rozwoju ekonomicznego i technicznego Rosji.
Duza przeszkoda byli nie tylko niewyksztalceni chtopi, ale rowniez
posiadacze udziatdéw w transporcie rzecznym i wysocy urzednicy.
Aleksiej Wulfow w pracy Historia drog Zelaznych Imperium Rosyj-
skiego podaje przyktady oponentdw inwestowania w rozwoj kolej-
nictwa. Hrabia K.F. Toll twierdzil, Ze koleje mogg wstrzqsng¢ od-
wiecznymi fundamentami Rosji. Minister finansow, hrabia general
E.F. Kankrin, stwierdzil, ze doprowadzq one do zniszczenia tak nie-
zbednej hierarchii spolecznej poniewaz kolej doprowadzi do rowno-
sci klas, poniewaz zaréwno dygnitarz, jak i prostak, dzentelmen
i chlop bedqg podrozowacd, siedzqc obok siebie w wagonie, w tym
samym skiadzie. Funkcjonariusze policji obawiali sie, ze przestepcy
szybko uciekng. Wynalazek kolei wplynat wyraznie na spoteczen-
stwo 1 jego zycie. Model rosyjski w przeciwienstwie do pozostatych
zaboréw 1oznit si¢ prawnie. W swoich Wspomnieniach Siergiej
Witte, byly pracownik Blocha, w pdzniejszym okresie minister fi-
nanséw Rosji podaje: Kiedy podjgltem prace na kolei, kolejnictwo
bylo w bardzo prymitywnym stanie. W tamtym czasie panowalta za-
sada prywatnego budownictwa kolejowego i eksploatacji. Na czele
prywatnych spolek stanelo kilka osob, o ktorych mozna powiedziec,
ze byli magnatami kolejowymi. Jak pisata w Fortuna kolem sig toczy
Bronistawa Garncarska, krytyczka dziatalnosci tak Blocha jak
i Kronenberga oraz wszystkich pozostatych przemystowcow:
wzmozonemu rozwojowi komunikacji kolejowej w Rosji i Krole-
stwie towarzyszyla niezwykle ostra walka konkurencyjna o koncesje
na budowe nowych drog zelaznych. Zbudowanie nowej drogi zZela-



znej Iwangrodzko-Dgbrowskiej ugruntowalo zdecydowanie prze-
wage Blocha w kolejnictwie. Stal si¢ on krolem kolejowym nie tylko
Krolestwa Polskiego, ale i Cesarstwa rosyjskiego. Starania na uzy-
skanie zezwolenia na budowe odcinka DZID zajeto Blochowi bez
mata dziesig¢ lat. Planowana droga Zelazna miata mie¢ 433 wiorsty,
czyli okoto 462 km, 1 byta najdhuzsza linig kolejowa w Krolestwie.
Po jej uruchomieniu mozliwe byto potaczenie Moskwy z Europa.

Tunel koléjowy od strony Miechowa. Karta z albumu brdéé"kalejoWa
deblinsko-dgbrowska autorstwa Konrada Brandela (1838-1920).

Podobno dopomogly jemu w tym bliskie kontakty i osobiste
znajomosci w sferach rzadowych Petersburga. Glownie bliska zna-
jomosc¢ 1 wspolpraca z Iwanem Wyszniegradzkim, ministrem finan-
séw. Witte o tej znajomosci pisal: zawsze zdumiewato mnie plasz-
czenie si¢ Wyszniegradzkiego przed Blochem. Mimo wszystko w tym
czasie Wyszniegradzki byt tajnym radcq, dos¢ znanym profesorem
i cztonkiem rady ministra oswiecenia publicznego, a zachowywal
sie wobec Blocha tak, ze ja, bedgc catkiem jeszcze miodym czlowie-
kiem, raczej poszedlbym po prosbie, niz miatbym si¢ tak ponizac.
I nie dlatego, ze byl Zydem, a dlatego, ze w istocie niczego sobq nie
reprezentowat. Wybudowanie tej linii umozliwilo na terenie Krole-
stwa potaczenie kolejowe miedzy Zaglebiem Staropolskim z Kiel-
cami, Radomiem i Ostrowcem a rozwijajacym si¢ Zaglebiem Da-
browsko-Sosnowieckim. Uroczyste otwarcie linii mialo miejsce
25 stycznia 1885 roku, wydarzenie komentowata Gazeta Warszaw-
ska — Jej budowa zakonczyta okres rozwoju kolejnictwa w Krole-
stwie Polskim. Aldona Podolska-Meducka w Rozwoju kolejnictwa
w Krdlestwie Polskim w II potowie XIX wieku na przyktadzie Drogi
Zelaznej Iwangorodzko-Dgbrowskiej przytacza, ze starania o wybu-
dowanie kolei tgczqcej Staropolski Okreg Przemystowy z istniejgcg
siecig drog zelaznych w kraju mialy dlugq historie. W 1860 roku
z petycjq do cara wystgpili obywatele Sandomierza. W 1867 roku do
walki o koncesje stangl Jan Gottlieb Bloch, jeden z najbardziej
aktywnych przedstawicieli Zycia gospodarczego drugiej potowy XIX
wieku. Ponowil starania w 1874. W 1876 roku podjeto wstepng de-
cyzje o powierzeniu budowy Towarzystwu Drogi Zelaznej Fabrycz-
no-Lodzkiej, ktore reprezentowal Bloch. Wojna Rosji z Turcjg
w latach 1877-1878 czasowo zawiesita sprawe koncesji. 10 lipca
1881 roku car ostatecznie zatwierdzil statut Towarzystwa Drogi Ze-
laznej  Iwangorod-Dgbrowa. Zalozycielami Towarzystwa byli
przedstawiciele sfer finansowych i ziemiansko-burzuazyjnych:
Zygmunt Wielopolski, Aleksander Wielopolski, Tomasz Zamoyski,
Stanistaw Karski, August Ostrowski, Wiadystaw Laski, Karol
Scheibler, Wilhelm Rau, Leon Loewenstein oraz Jan Bloch i Alek-
sander Goldstand. Prezesem Towarzystwa zostal Zygmunt Wielo-
polski, wiceprezesem — Jan Bloch. W XIX w. w sklad burzuazji
wchodzili rzemiesinicy, kupcy, drobni posiadacze, pracownicy uny-
stowi sektora prywatnego, przedstawiciele wolnych zawodow (leka-
rze, prawnicy, architekci) oraz urzednicy panstwowi. Grupy te miaty
czesto sprzeczne interesy, nie mowigc o tym, ze ich przedstawiciele
zazwyczaj konkurowali ze sobg. (Magdalena Sroda. Komunizmu nie
wymyslitl. 1dol).

3/2025

Aleksander Glowacki, jako Bolestaw Prus relacjonowat zy-
cie codzienne na budowie drog zelaznych realizowanych przez
Jana Blocha. Kronikarz Warszawy znany byt takze z powiesci
drukowanych w odcinkach w prasie codziennej. ,,Krol kolei
zelaznych”, jak nazywano Blocha, zatrudnial Gtowackiego
w utworzonym przez siebie biurze statystycznym (protoplasta
dzisiejszego GUS). Atmosfera budowy i przejazdu pierwszego
pociagu oddana zostata przez Prusa w noweli Michatko: Roboty
przy kolei zakonczono. Podradczyk wyplacit, komu co nalezalo,
oszukal, kogo mozna, i ludzie poczeli rozchodzi¢ sie gromadami,
kazdy do swojej wsi. Zostal na szarym polu i nie patrzyl nawet za
swoimi, tylko na blyszczqce szyny, co biegly az tam, het! Nie
wiadomo gdzie. Za piaszczystym wzgorzem rozleglo sie gwizda-
nie, zaklebit sie dym i zaturkotato. Nadjechal roboczy pocigg
i zatrzymal si¢ przed nie wykonczong stacjq. Czy ta maszyna
ziejgca ogniem, ktorej bojq sig¢ starzy ludzie, nie jest gorsza od
wichru?... Na te mysl schwycil si¢ krawedzi wagonu i zamkngt
oczy. Teraz czul jak go niesie, jak strasznie huczy, jak go wiatr
bije po twarzy i Smieje sie: hu! hu! hi! hi!

Redaktor Gazety Codziennej, nabytej w 1859 roku przez Le-
opolda Kronenberga, Jozef Ignacy Kraszewski napisat w 1875 r.
watpliwej jakosci dzieto pt. Roboty i prace oczerniajace Blocha,
w ktorym gléwna postacia jest zrgczny i nie przebierajacy w srod-
kach dyrektor budowy kolei Zelaznych, sprytny i bogaty Juliusz
Plocki (Jan Bloch), znakomicie kierujacy ,,robotami”. Wedtug auto-
ra Bloch ani inteligencjq, ani rozwinigtym uczuciem nie celowat.
Wydawat sig tepym, byl milczqcy i zamkniety, z oczu mu nie patrzato
nic, proznia! (...) nie odznaczal sig niczym. Powierzchownos¢ mial
prawie odrazajqcq, wyglgdat zawsze brudno. Odpowiedzia Prusa
bylo pozytywne przedstawienie Blocha jako Stanistawa Wokulskie-
go w powiesci Lalka. (cdn.).

Andrzej Walczyk
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200 lat kolei na Swiecie

140 lat Drogi Zelaznej lwangrodzko-Dabrowskiej (4)

1 tylko ocigzala lokomotywa osobowego pociggu, wiozgca za-
smolonego palacza i maszyniste, stala samotna posrod opuszczo-
nych szyn. Czekata, by otworzono jej droge do parowozowni. Przed
nimi przetokowe lokomotywy, niczym zwawe i roztropne gospody-
nie, bezustannie krgzyly po torach, stukajgc glucho kotami i gwiz-
dzqc dyskretnie od czasu do czasu. Omal nie musnela parowozu
nadjezdzajgcego samotnie z parowozowni, gdzie go Wyczyszczono,
tak iz Isnil teraz miedzig i stalg, gotowy do jazdy. A dalej jeszcze, za
dachami dworcow, unosily si¢ w powietrzu postrzepione, rude dy-
my. Emil Zola. Bestia ludzka.

Dworzec kolejowy w Suchedniowie (z lewej). Po prawej Swietokrzyski
Okreg Przemystowy — Wielki Piec.

Powstajace w latach budowy DZID obiekty dworcowe byly
bardziej okazale i zr6znicowane architektonicznie od budowanych
weczesniej, jednak nadal bardzo odbiegaty funkcjonalnie i stylistycz-
nie od tych powstajacych w Europie. Jarostaw Zielinski w Stacje
kolejowe. Swiat, Europa i Krélestwo Polskie 1830-1915 wskazuje,
ze w Europie powstawaty obiekty dla tego typu transportu o przelo-
mowej architekturze, konstrukcji i rozplanowaniu wnetrz, wyprze-
dzajqce krajowe rozwigzania o jedng lub dwie generacje, zaleznie
od przyjmowanej obecnie klasyfikacji. Olsniewajgce wnetrza dwor-
cow wielkich metropolii starano si¢ w miarg mozliwosci naslado-
wac w setkach budynkow dworcow prowincjonalnych.

Kolejnym przystankiem na trasie nowej linii kolejowej byta
miejscowos¢ Bzin — obecnie Skarzysko-Kamienna — najwazniejsza
stacja na calej linii, w ktérym krzyzowaly si¢ drogi z Deblina i Da-
browy oraz z Koluszek i Bodzechowa. Dat on poczatek waznemu
weztowi kolejowemu, jakim stata si¢ Skarzysko-Kamienna. Histo-
ria tego wezta kolejowego zaczyna si¢ w potowie 1881 roku po wy-
daniu dekretu przez cara Rosji Aleksandra III Romanowa, ktory
zatwierdzit budowe Drogi Zelaznej Iwangrodzko-Dabrowskiej, tj.
linii kolejowej w Krolestwie Polskim laczacej Deblin (lwangrod)
i Zaglebie Staropolskie z Zaglebiem Dabrowskim. Byla to najdtuz-
sza linia kolejowa w Krolestwie Polskim — liczyta 461,9 km, o sze-
rokosci toru 1524 mm i znajdowato si¢ na niej 25 stacji. W 1883 ro-
ku na gruntach wsi Kamienna rozpoczeto budowe stacji Bzin —
wezta Drogi Zelaznej Iwangrodzko-Dabrowskiej, w ktorym linia
rozgaleziata si¢ w kierunku wschodnim do Ostrowca Swictokrzy-
skiego oraz na zachdod do Koluszek. W 1886 roku, rok po wybu-
dowaniu tu dworca w stylu willi toskanskiej, podobnego do po-
wstajacych wczesniej na ,,wiedence”, otworzono parowozownig,
w ktorej stacjonowaly 22 parowozy obstugujace linie Deblin — Da-
browa Gornicza oraz Koluszki — Skarzysko — Ostrowiec. Remize
tworzyly trzy hale: osobowa, towarowa i wagonowa oraz kuznia,
pompownia i warsztat obrobki metali. Miejscowos¢, ktora powstata
w zwigzku z budowa DZID lezy w pow. koneckim, gdzie byly licz-
ne zaktady gornicze, a okolica bogata w lasy i1 kopalnie rudy zela-
znej. Stacja Bzin, swoja nazwe otrzymata od sasiedniej osady gorni-
czej. Wznosi si¢ na gruntach wsi Kamienna, nad rzeka o tej samej
nazwie. Budowa kolei zmienita niewielka osade w miasto z nowo-
czesnym przemystem. A dzigki jej rozwojowi to miejsce nad Ka-
mienng zapisalo si¢ w znaczacy sposob na kartach historii: w Skar-
zysku-Kamiennej rozpoczgla si¢ i zakonczyta era parowozow na

polskich torach. Jan Bloch odegral kluczowa role w rozwoju tej
miejscowosci. To wilasnie budowa linii kolejowej Deblinsko-Da-
browskiej data impuls do szybkiego rozwoju i przemiany Kamien-
nej w osade, a nastgpnie miasto. W roku 1928 przemianowano Ka-
mienng na Skarzysko-Kamienna.

Stacja Bzin. Drzeworyt wykonany w 1884 roku ze zdjecia Konrada Bran-
dela i wodok obecny.

Suchedniow. Osada gornicza, skladajaca si¢ z dwoch wsi
Wschodniego i Zachodniego Suchedniowa. W jego okolicy stanety
pierwsze w Polsce dymarki do prazenia rudy. Posiada, szkole ele-
mentarng, pensyjonat zenski prywatny, a z zakltadow przemysto-
wych firyszerke i magazyn z wyrobami zelaznemi. Siedlisko zarzqdu
,» Okregu Wschodniego'", zawiadujqgcego zaktadami gorniczemi rzq-
dowemi: w Mroczkowie, Rejowie, Bialogonie, Sielpi i Bzinie — pisat
0 Suchedniowie w 1885 roku Stanistaw Sienicki w Opisie drogi ze-
laznej. Najtrudniejszym odcinkiem byta trasa Suchedniéw—Checi-
ny. Topografie terenu i opis éwezesnych miejscowosci przyblizat
nam w swoim Przewodniku po Europie wydanym w 1914 roku
Mieczystaw Ortowicz: Z Suchedniowa pocigg jedzie w kierunku
Kielc. Na poludnie, od ktorych ciggnie si¢ najwyzsze pasmo wzgorz
w Krélestwie Polskim, Géry Swietokrzyskie. Ich najwyzszym wznie-
sieniem jest Lysica (612 m.). Po drodze do Checin odlewarnia Zela-
za Bialogon. Dzi$ to dzielnica w poludniowo-zachodniej czesci
Kielc. Dworzec kolejowy oddany zostal do uzytku pasazerom 25
stycznia 1885 roku, w momencie uruchomienia DZID. Podczas
I jak 1 II wojny $wiatowej byt czgsciowo zniszczony przez wojska
okupanta. Ze zmieniong architektura funkcjonowat do roku 1966.
W 1971 oddano nowy budynek dworcowy, ktory zgodnie z decyzja
z 2022 roku przebudowano w 2023 roku. Checiny to starozytne
miasteczko z ruinami zamku na wyniostej gorze. Wybudowany
w latach 1883-1885 dworzec w Wolicy do roku 1967 nosit nazwe
Checiny. Budowa linii kolejowej przeksztalcita rolnicza wies w osa-
de rolniczo-przemystowa. Miedzy Przysiekqg a Miechowem mija po-
cigg jedyny w kraju tunel; z obu stron skaliste przekopy. Miechow.
Miasteczko oddalone 7 w. od stacyi. Pierwotne plany linii Iwan-
grodzko-Dabrowskiej przewidywaty budowe identycznego obiektu
w okolicach Suchedniowa. Przemystaw Dominas w Tunele kolejo-
we w Polsce wybudowane do 1945 roku umiejscawia go w Uniejo-
wie Redzinach. Tunel diugi na 381 rosyjskich sqzni (812,88 m)
w powiecie miechowskim wybudowano w poblizu szczytu Biata Go-
ra (416 m n.p.m.) na Wyzynie Miechowskiej. Dwa jednokomorowe
tunele koto Miechowa wybudowano jako jedyne tego rodzaju obiek-
ty na terenie zaboru rosyjskiego. Budowany jest on na sposob tzw.
belgijski. Prace budowlane prowadzone byly przez ludno$¢ miej-
scowg oraz robotnikéw sprowadzonych z Wioch, Litwy i Biatorusi.
Waznym wydarzeniem bylo spotkanie si¢ robotnikow z dwodch
stron drazacych skaliste wzgorze, ktore miato miejsce 27 lipca 1883
roku, informowata o tym szeroko prasa. Na czes$¢ inspektora drog
zelaznych Ferdynanda Rydzewskiego, tunel zachodni otrzymat na-
zwe ,.Ferdynand”, natomiast na cze$§¢ budowniczego kolei, Jana
Blocha, tunel wschodni zostat nazwany ,,Jan”. Te historyczne na-
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zwy zmieniono w 2005 na ,,August” — tunel pétnocny i ,,Wtodzi-
mierz” — tunel potudniowy. W ten sposob owczesne wiadze posta-
nowily uczci¢ swoich éwezesnych szefow — Wiodzimierza Zmude,
dyrektora naczelnego oddziatu regionalnego w Krakowie i Tade-
usza Augustowskiego, prezesa zarzadu PKP PLK S.A. Tq absurdal-
na decyzje thumaczono wowczas jako nowa kolejarska tradycje.

Nowa droga posiada wszystkie dworce stacyjne murowane
i pietrowe (z wylgczeniem Iwangrodu i Koluszek), zewnetrzng swojg
powierzchownoscig, jak wewnetrznem urzqdzeniem o wiele okazal-
sze i obszerniejsze od budynkow na sqgsiednich kolejach. Dwupigtro-
we dworce w Bzinie, Radomiu. Kielcach, zaopatrzono w wodociggi.
Na drodze Iwangrodzko-Dgbrowskiej w nastgpujgcych miejscowo-
Sciach stanely stacyje: Iwangrod, Garbatka. JedInia st. IV kl.; Ra-
dom Il k1.; Jastrzgb IV kl., Bzin I kl.; Suchedniow, Zagnansk. IV kl,;
Kielce Il kl.; Checiny. Jedrzejow 1V k., Sedziszow II1 kl.; Miechow.
Wolbrom, Olkusz. Stawkow IV kl.. 2 Strzemieszyce Il kl.; 2 Dgbro-
wa Il kl. — pisat Stanistaw Sienicki w Drodze Zelaznej. Opis
budowy drogi zelaznej konczy w Dabrowie — stacyja drogi Zelaznej
Warsz.-Wieden i Iwangr-Dgbrowskiej odlegla od Warszawy 281
wiorst, od Iwangrodu 279. Stacja, gdzie zbiegaly si¢ tory roznej sze-
rokosci.

Dabrowie (Zrédio NAC).

Na calej trasie wzniesiono 400 mostow kolejowych, z ktorych
najwazniejszym byt most na Wisle pod Deblinem w Zajezierzu za-
projektowany przez Stefana Zielinskiego. W celu zapewnienia jemu
ochrony wojskowej wybudowano w latach 1885-1887 po lewej
stronie Wisly, jako czes¢ twierdzy deblinskiej, Fort Wannowskiego,
przez srodek ktorego przechodzita linia kolejowa. Znaczacymi
przeprawami byly takze mosty na Pilicy pod Tomaszowem i drew-
niany most na Nidzie pod Brzeznem. Od 15 stycznia 1831 roku, tj.
uruchomienia pierwszego odcinka linii South Carolina Canal & Ra-
ilroad Co. w USA, norma zostal rozstaw szyn wynoszacy 1524 mm.
W Rosji pierwsze szlaki kolejowe budowano w oparciu o technolo-
gi¢ amerykanska i przyjeto tzw. kolej szerokotorows. Georg Ste-
phenson, jeden z pionierdw kolejnictwa, wzorujac si¢ na rzymskich
kwadrygach zastosowat 27 wrzesnia 1825 roku na swojej pierwszej
linii, po ktorej poruszaly si¢ parowozy rozstaw szyn o szerokosci
1435 mm. Obowiazuje on do dzisiaj w duzej czgséei $wiata.

Jan Gottlieb Bloch — budowniczy DZID nalezat do ludzi z po-
tencjalem, przemystowcdw i finansistow, ktdrzy planowali objac
ziemie Krolestwa Polskiego siecig drog zelaznych, i to wbrew in-

Budynki dworcéw kolejowych w Olkuszu i

Most kolejowy na rzce is’le ;I)od Deblinem w Zajezierzu. Czynny (po lewej) i wysadzony 4 sierpnia 1915 roku.
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tencjom ze strony rzadu rosyjskiego. Droga Zelazna Iwangrodzko-
Dabrowska, otwarta w 1885 roku jako prywatne przedsiewziecie
Blocha byta trzecia z kolei. Pierwsza byta oddana 14 czerwca 1845
roku na odcinku Warszawa — Grodzisk Mazowiecki Droga Zelazna
Warszawsko-Wiedenska, druga — uruchomiona w 1877 roku Droga
Zelazna Nadwislanska.

WAR
MAPA ————

drogi II.DII.ZHDJ'-
JWANGRODZKO-DABROWSKIES
arieRwice

Fadciatha

Mapa Drogi Zelaznej Iwangrodzko-Dgbrowskiej.

Bloch po zdobyciu ogromne;j fortuny zajat si¢ dzialalnoscig na
rzecz zapobiegania wojnom i dziataniom zbrojnym. Jego 7-tomowa
publikacja wydana w latach 1893-1898 pt. Przyszla wojna, w mo-
mencie ukazania si¢ poruszyta opini¢ publiczng, wywotujac skrajne
oceny przedstawionego tematu. Mareck Kornat w eseju Liberalny
internacjonalizm podaje, ze wydawnictwo czytane i analizowane
bylo przez elity polityczne we wszystkich niemal krajach, jako ma-
nifest antywojenny, roztaczajgc przerazajgcq wizje ruiny i upadku
cywilizacji nowoczesnej. Bloch z zadziwiajaca trafho$cig opisat
koszmar okopow I wojny $wiatowej. Przewidziat tez katastrofalne
skutki gospodarcze tego konfliktu i zwigzane z nim zagrozenie so-
cjalistyczng rewolucja. Tytul wydany zostal migdzy innymi po
francusku, holendersku, niemiecku i polsku.
dokonczenie na stronie 8
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140 lat Drogi Zelaznej lwangrodzko-Dabrowskiej (4)

dokonczenie ze strony 7

Jak napisat Frederik S. Heffermehl
w ksigzce zatytulowanej The Real Nobel
Peace Prize to jego monumentalne studium,
na temat przysztej wojny, bylo przerazajg-
cym ostrzezeniem dla dowodcow wojsko-
wych i politykow przed tym co ich czeka. Ja-
ko pierwszy Polak zostat zgtoszony w 1901
roku do Pokojowej Nagrody Nobla. Czto-
nek Migdzynarodowego Biura Pokoju dr
Samuel Baart de la Faille opisat Blocha jako
naukowego Herkulesa, ktory dziatat prze-
ciwko nadmiernemu wojennemu uzbrojeniu
i $mierci bedacych efektem wojny. Dzialal-
nos¢ Blocha na rzecz pokoju byta impulsem
do zorganizowania przez cara Rosji w 1899
roku Miedzynarodowej Konferencji Poko-
jowej w Hadze. Bloch podjat réwniez decy-
zje o wybudowaniu w Lucernie Muzeum
Wojny i Pokoju, ktore miato zaprezentowaé
tragiczne konsekwencje wojen. Niestety, nie

doczekat nagrody oraz realizacji swego
dzieta. Zmart w styczniu 1902 roku, nato-
miast Muzeum otwarto 7 czerwca 1902 ro-
ku. Pokojowa Nagrode Nobla otrzymali
wtedy Jean Henri Dunant, zatozyciel Czer-
wonego Krzyza oraz ekonomista i polityk —
Frédéric Passy.

Bloch znany byt ze swojej aktywnosci
dobroczynne;j i filantropii. Wspierat eduka-
cj¢ 1 najubozszych. Swoje poglady wyrazit
w testamencie, gdzie znaczng cz¢$¢ fortuny
przeznaczyt na budowe zaktadu dobroczyn-
nego (370 tys. rubli), wsparcie zapomogami
upadajacych kupcow (10 tys.), optaty czyn-
szowe Politechniki Warszawskiej (30 tys.),
10 tys. Rubli przeznaczyt na dziatajacy do
dzisiaj przytutek $wietego Franciszka Sale-
zego na Solcu w Warszawie.

5 maja 2015 roku holenderski badacz
dziejow pacyfizmu Peter van den Dungen
wygtosit w Instytucie Historii Polskiej

Akademii Nauk wyktad o znaczeniu mysli
Jana Blocha dla rozwoju idei pokojowych.
Mimo tego, jak podaje w Wokol intelektual-
nej biografii Jana Blocha Andrzej Zor, wiele
aspektow jego biografii oraz poglgdow, ja-
kie prezentowal, nadal czeka jednak na
omowienie. Przy tak rozbudowanej aktyw-
nosci nie dziwi, ze wiele elementow biografii
Blocha wymaga doprecyzowania, uzupel-
nienia lub wyjasnienia. Jednym z nich jest
wyjasnienie w jaki sposdéb nasz bohater
wszedt w szerokie kregi rosyjskich decy-
dentow i mimo swojego mtodego wieku zy-
skat na terenie Imperium Rosyjskiego moz-
liwos¢ dziatalnosci w budownictwie kolejo-
wym na tak szeroka skale. Jedna z teorii glo-
si, ze mial wsparcic w rosyjskiej rodzinie
Skwarcow, wlascicieli m.in. warszawskiego
Patacu Saskiego — obecnie w planach wiel-
kiej odbudowy.

Andrzej Walczyk



